RESENARERNA
5056-05-25

Nattag i Sverige
nu och i framtiden
Med analys av Trafikverkets nya nattag

Evert Andersson
Magnus Olofsson
2026-05-29

tigel 9 4




RESENARERNA

202970529 Sammanfattning

& 1. Sverige ar idealiskt for nattag
200 mil fran soder till norr

Res medan du sover

Alternativ till flyg och bil

k= 2. Nya nattag maste ge hog kapacitet
Fler baddar, flexibla kupéer

Mera avskildhet, plats for bagage och hygien
Rimliga biljettpriser for vanliga planbocker

© 3. Nattag ar samhallsinfrastruktur
Regional utveckling och turism
Civil och militar beredskap. Minskad sarbarhet

Trafikverkets nattag fran Talgo ger for fa baddar och lagre kapacitet

an vad Sverige behover.
\ Kostnaden per badd okar.

Ett samlat grepp over en langsiktig satsning ar nodvandig.
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RESENARERNA
2029-05-29

Nattag =
tag dar man kan
sova liggande
i nagon form
av badd.

Oftast finns
aven sittvagnar
i nattagen.

Tag med enbart
sittvagnar som kors
pa natten kallar vi
inte nattag.
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SR v Varfor nattag-

= Nattag kan, gjort pa ratt satt, vara ett attraktivt alternativ till bil, buss och flyg for langa
avstand (60—200 mil).

= Taget stannar pa manga mellanliggande orter.
= Man kommer fram till ett avlagset mal under tiden man sover.

= Man behover inte stiga upp i ottan for att ta forsta flyget, eller ligga over natten pa
hotell.

= Man behover inte gora langa, tidsddande, trottande bilresor, ofta med 6vernattning.

» Komfortabelt, med ratt forutsattningar.
= Hallbart resande: Sakert, energieffektivt, klimateffektivt.

= Forresande i tjansten, till och fran arbete och studier, enskilda privatpersoner,
par, barnfamiljer, ungdomar, foreningar, militarer, vinterturister, sommarturister.

» HOog kapacitet.
= For den civila och militara beredskapen och mobiliteten.
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2026-05-29

2026

----

1,6 milj
+ turism :

Sveriges langa avstand
Nattag 2026

200 mil landvagen fran norr till soder.
Kan nas med tag pa jarnvag.

| Europa bara Ryssland som har langre
jarnvagsavstand.

De langa avstanden gor Sverige idealiskt
for nattag, dar man kan sova sig fram.

Bil/buss tar lang tid, obekvamt, olycksrisk,
ofta dvernattning pa vagen.

Flyget ofta dyrt, sarskilt for familjer.
Nar inte mellanliggande orter pa samma

satt som tag.

Nattag, minst 6 dgr/vecka

-=== Nattdg i sdsong, c:a 60 dgr/ar

........ Anslutande dagtag
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5056-05.-25 Dagens nattag ar inte problemet
— deras alder ar problemet

Dagens nattag ar 30—60 ar gamla, slitha, opalitliga och otillrackliga.

Frekventa fel som kraver verkstadsbesok
Risk att vagnar fattas i tagen eller ar av fel typ

Manga reservdelar gar inte att kopa.
Vissa vagnar blir reservdelsforrad. | extremfall har 3D-skrivare anvants for tillverkning

Underhallet ar kostnadsdrivande — har okat flerfaldigt de senaste aren

Som resultat: Trafiken kraver betydande subventioner. Maste I6sas i nartid.

Avstangningar av infrastrukturen

Otillrackliga resurser for snorojning m m

Risk for "solkurvor” i varmt vader

Strang kyla

Ursparningar av godstag m fl incidenter
Langa aterstallningstider

Vaxelfel, signalfel, elfel...

Obehoriga i spar

Planerade banarbeten




RESENARERNA Sveriges befolkning
2026-05-29 : N ]
och langa utstrackning

----

E Fran april 2026 inga nattag alls norr om Boden
(Gallivare, Kiruna, Abisko, Narvik m fl).

1,6 milj - Byte till dggtég kl. 06 pa morgonen.

+ turism :

Vasterbotten =

Nattag till/fran Norrland gar idag

nastan bara till/fran Stockholm (med
upptagning fran Uppsala, Ostra Sérmland,
Sodra Gavleborg) med 3,1 milj invanare.

Inga regelbundna nattag till/fran sodra/vastra
Sverige eller mellersta Svealand.
4,2 + 1,4 = 5,6 milj invanare.

Det finns en stor befolkningsmassig
potential for nattag till/fran sddra och
vastra Sverige, forutom Stockholm.
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S OP6-05.55 Attraktiva och prisvarda nattag
Nagra nyckelfragor och trender

Viktiga nyckelfragor for anskaffning av nya nattag:

* Prisvarda nattresor — Effektiva flexibla vagnar
— Storsta mojliga antal platser per vagn => sanker kostnaden per plats.

— Flexibilitet for att mota olika behov vid olika sasonger, olika strackor och
olika kundgrupper (= omstallbar for olika antal baddar).

= Okad efterfragan pa avskildhet, d v s att fa "egen kupé” personligt eller for
gruppen. Okad efterfragan pa wc + dusch i kupén, till verkomligt pris.

= Komfort
— Plats for bagage, sarskilt for familjer och grupper.
— Varme (utetemp -40 °C => +30 °C ) och luftkonditionering (AC).
— Lugn gang, tyst i kupén. Avgorande for god nattsomn.

= Tillforlitlighet
— Att vagnens faciliteter fungerar (stadning, baddning, varme, AC, vatten, mm)

— Att det finns reservkraft om elforsorjningen forsvinner,
for varme + AC samt att ta sig vidare en kort stracka.

— Att infrastrukturen fungerar (tag i ratt tid mm). 8
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5056-05-29 | Mojliga linjer och restider

Ungefarliga restider — exempel
(med Botniabanan, Norrbotniabanan,
utbyggd Ostkustbana)

Resvag Restid i
timmar
Stockholm - Lulea 8-9
Trond -
Stockholm — Abisko 13—-14
Stockholm - Storlien 9
Malmo - Skelleftea 13
:
Stockholm — Malmo 6 (8)
Oslo Stockholm - Oslo 6 (8)
(Oslo — Malmd/Képenhamn) 7-8
Gbg Goteborg — Are 10
Ha AT Linképing — Umea 9
Hbg 45l Vasteras — Skelleftea 9
Kph Hhm/Kri ” — 5
g Borlange — Lulea 9 g
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0560559 Alla ska fa plats, alla ska ha rad

Resenarsgrupper har olika storlek, preferenser, betalningsmajligheter.

Kupéer for 1, 2, 3, 4, 6 personer. Antal baddar ska kunna anpassas efter aktuellt
behov (exempelvis kupéer som kan baddas for 1, 2 eller 3 resande).

Okad andel sméa kupéer med mojlighet till "egen kupé” fér person eller grupp.
Okad andel kupéer med egen toalett och dusch.

= Dessutom prisbilliga mojligheter:
— "Liggvagnar” (enklare baddning) med upp till sex baddar per kupé
— Sovsittplatser med hog standard + prisbillig lagre standard ("battre an buss”)

» Effektiva vagnar med manga platser per vagn, utan avkall pa komforten.

Exempel: Vagn med wc+dusch i alla kupéer.
8 st 3-baddskupéer + 3 st 6-badd (alternativt 4 st 4-badd, ev PRM-kupé)
Totalt upp till 38—42 baddar — mot 22 baddar i dagens vagnar
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5056-05. 55 Prisvarda kupéer for avskildhet

Nya tankar och mojligheter

4-baddskupé med WC+dusch. Dubbeldackare med manga
En badd ovanpa WC mindre avskilda kupéer

Effektiva en- och

tvabaddskupéer ,. ‘\\

K

300
fanQ] (8‘030
77 A
Kupé 2 ﬁ /
— | Y
— 2000 e840
L] / ks
Alternativt 530 gl /
singel-kupéer ’\ s 2900 2 ?
enligt \

Trafikverket/Talgo | 44




RESENARERNA Komfort och service
2026-05-29 Alla ska trivas, alla ska ha rad

Olika resenarsgrupper har olika storlek, preferenser, betalningsformaga
"Sovsittplatser” med fallbara stolar, stort benutrymme, viss avskarmning

Budgetalternativ med mindre benutrymme men breda stolar, viss avskarmning,
kallat "Battre an buss”

Restauration med god standard for langre strackor kvalls- eller formiddagstid

Plats for
= Funktionshindrade
= Cyklar
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Bagage och baddar

Vagnens tvarsnitt ar en nyckelfraga

Tvarsnitt for generell anvandning

i Sverige och Norge

960

2140

3020

3240

2780

2000

T 2060

NO1

28,7 m over
buffertar

0

@ Bagage

600

Bagage

Bagage
2100

640

Bagage

3340
« 320 Skidor (210 cm)
—
3160
Badd Skrymmande Stora
full langd bagage vaskor

Tvarsnitt i Kontinentaleuropa
anpassat till Sverige och Norge

1000

G2-NO1
26,4 m over
buffertar

Skidor (210 cm) — dessa ryms inte

N\

2825

Forr kunde bagage polletteras.
Ej mgjligt idag av kostnadsskal.

13



RESENARERNA Svenskt och norskt utrymme
2026—-05-29 .
ger fordelar

Tag som gar till Europeiska kontinenten (soder om Danmark) ar (av historiska
skal) smala.

Tagen i Sverige/Norge kan goras c:a en halv meter bredare: 30-35 m?3 6kad
volym i varje normalvagn

— Okat utrymme for bagage
— Utrymme for flera avskilda kupéer (1-2 baddar)
— Utrymme for flera kupéer med egen WC/dusch

Okad vagnsbredd medger omdisponering av utrymmen => dkat avtal platser

Mer utrymme och flera efterfragade platser sanker kostnaden per attraktiv plats

14
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50560529 Konkurrenskraftiga priser
En person

Beraknade priser for full kostnadstackning
fordelat efter den volym som kupén/badden/stolen tar (80 % av kupéerna betalda)

0 ”
Genomsnittllig kostnad (kr) enkel resa — 1 person (60 /o av stolarna )

Sittplats "Battre an buss" N

Sovsittplats NN En person
Single i kupé 1% badd Medelresa 90 mil

Badd i 6-baddskupé

Badd i 3-baddskupé

Badd i 3-bddd m WC/Dusch
Single i 2-badd m tvattstall
Single med WC+Dusch

Buss
Bil 90 mil NS
Flyg I Y «—— BV Overnattning

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 (Kronor per plats)

Kostnad for bil: korstrackeberoende marginalkostnad (20 kr/mil).
Flygpriser: medeltal av 7 linjer med vardera 8 olika priser, febr-mars 2025. 15
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50560529 Konkurrenskraftiga priser
4 personer

Beraknade priser for kostnadstackning

fordelat efter den volym som kupén eller badden tar (80 % av kupéerna betalda)

0 ”
Genomsnittllig kostnad (kr) enkel resa — 4 personer (60 70 av stolarna )

Sittplatser "Battre an buss"

4 personer (2 vuxna, 2 barn 10+15 ar)

Sovsittplatser Medelresa 90 mil

Kupéer 1% + 2% baddar (m barn)
2 X 2-baddskupéer m tvattstall

|

6-baddskupé m tvattstall I

4-baddskupé m. WC+Dusch I
|

Buss
Bil 90 mil I NN <——  Evy gvernattning
Flyg I

0 2000 4000 6000  (Kronor for gruppen)

Kostnad for bil: korstrackeberoende marginalkostnad (20 kr/mil).
Flygpriser: medeltal 7 linjer med vardera 8 olika priser, febr-mars 2025. 16
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50560525 Energi och klimatgaser

Genomsnittllig energi (kWh) enkel resa — 4 personer

Sittplatser "Battre an buss"
Sovsittplatser [ Resa 90 mil, 4 personer
1% + 2% baddskupéer, 2 vux + 2 barn
4-baddskupé m WC+Dusch
2 st 2-baddskupé
Buss bio/fossil-bransle
Elbil

Bil bio/fossil-bransle

Flyg bio/foissil-bransle

0 500 1000 1500 2000 (KWh for hela gruppen)

Med fossilfri el blir de klimatskadliga utslappen nara noll for tag, elbuss och elbil.

Enligt EU:s mal kommer flyget inte att vara fossilfritt 2050.
Dessutom tillkommer den s k hoghojdseffekten (utslapp vattenanga m m).
Klimatpaverkan for flyget ar 2050 ungefar som for bensinbil idag. 17



RESENARERNA Staten bor initiera och garantera
2026—-05-29

= Nattagstrafiken blir i huvudsak sjalvfinansierad — biljettintakterna ska tacka
kostnaderna i de flesta fall.

= Detta forutsatt att staten ger lanegarantier for huvuddelen av investeringen.

» Nattag bor ses som en del av landets infrastruktur.
Bland annat med hansyn till bidraget till civil+militar beredskap och mobilitet.

» Tagforetag och andra kompetenta intressenter bor delta i planering och
upphandling. Vem som ska aga tagen ar en dppen fraga
(staten, regionerna, tagforetagen ...?).

= Staten bor initiera satsningen.

For fullstandig rapport, se https://resenarerna.se/rapporter/

18



RESENARERNA Att ocksa tanka pa
2026-05-29

= God vinterberedskap — for infrastrukturen och tagen.

= Reservkraft i taget vid stromavbrott (for varme och for att komma vidare en
kort stracka).

» Anslutande busstrafik samt effektiva och prisvarda hyrbilar vid storre stationer.

* Introduktion och marknadsforing.
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Granskning och analys av
Trafikverkets nya upphandlade nattag




RESENARERNA Trafikverkets nya upphandlade
2026-05-29 0
nattag

Trafikverket skrev 20 april 2026 kontrakt med foretaget Talgo om nya nattag.

For trafiken Stockholm — Ovre Norrland (med option aven for Jamtland).
Totalt 10 lok och 162 korta vagnar. s

Kostnad:

— Tagen: 5,5 Mdr kr

— Reservdelar m m: 1,0 Mdr kr

— Underhall 10 ar: 1,7 Mdr kr
Totalt 8,2 Mdr kr

Ett tag med full langd (360 + 19 m) bestar av 3 moduler:

Sovmodul Sitt + Bistro Sovmodul
9 korta vagnar [ korta vagnar 9 korta vagnar

Totalt 384 bokningsbara platser

— 204 baddar (64 singel, 40 med WC/dusch, 96 liggplatser, 4 tillganglighetsanpassade)

— 180 sittplatser (62 premium, 116 andra klass, 2 tillganglighetsanpassade)
Exceptionellt hog andel sittplatser (47 %) i ett nattag (normalt c:a 15 %)

Planerad forsta leverans 2030. | trafik fran 20317 21



RESENARERNA Trafikverkets nya nattag (2)

Positivt
* Moderna, frascha vagnar
= Ska klara norrlandskt klimat (sno, is, kyla —40 °C)

= Vid stromavbrott: Reservkraft for varme+AC, samt kora taget vidare en kort
stracka

= Forarstodsystem for punktlig och energieffektiv korning

Ovanstaende finns ocksa i tidigare beskrivna effektiva tag

= Ny typ av singel-kupeé, omstallbar till sittplats

= | agt golv ger lagt insteg fran plattform,
(men i stallet trappor inne i taget)

» Manga platser i bistro/restaurang

= Kan koras ner till kontinenten
(men blir da smalare och trangre invandigt)

22



RESENARERNA Trafikverkets nya nattag (3)
2026—-05-29

De nya tagen uppfyller inte kraven pa ett hallbart och prisvart
resande med hog kapacitet under 30-40 ar i Sverige

= | .ag kapacitet, 36 % mindre platsantal, 58 % farre baddar mot idag.
| ekonomiklass (liggplatser i 4-baddskupé) endast 21 % av dagens nattag.

= [nga kupéer med 3 eller 6 baddar — endast tva pa hojden.
Mindre antal baddar gor varje plats dyrare
Nattdg med full lingd Baddar | Sitt- Platser Ovriga
platser med egen | platser med
WC/dusch | til1gang till

dusch

Nya nattag 204* 180 113 40 40 0
enligt Trafikverket

Nattag 2025 (full Iingd) 487** 115 121 34 22 185
pa ovre Norrland

Effektiva nattag
HLERTINWELGESEEGES 508-536 82 140-182 74 158 432-460
Med 7 dubbeldackare 553 82 210 83 158 477

*) | ekonomiklass endast 96 baddar. **) Ekonomiklass (3- och 6-badd): 465 baddar




RESENARERNA Trafikverkets nya nattag (4)

Negativt

» Inga tvattstall i "vanliga” kupéer (forutom 20 kupéer med WC+Dusch)

For litet antal toaletter i anslutning till de enkla baddkupéerna

Bara duschar for ett fatal

Inga prisvarda kupéer med 3 eller 6 baddar (ekonomiskt fordelaktigt)

Tagtypen kand for skakig gang

Allvarligast ar det minskade antalet platser, sarskilt baddar (58 % farre)
— Ger hogre biljettpriser (kostnaderna fordelas pa farre platser)

— Alternativt Okade statssubventioner

— Lagre kapacitet

De berorda regionerna — inklusive dess naringsliv, boende och
besdkare —kommer inte att kunna transportforsorjas med nattag i
samma utstrackning som tidigare.

24
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i Ett omtag ar nddvindigt

= Nattagsresandet kommer att minska med nuvarande inriktning
(hogre biljettpriser, Okade statssubventioner, lagre kapacitet).

= Risk for nedlaggning — hog kostnad i forhallande till antalet resenarer

= Ny inriktning nddvandig: Tag med hog kapacitet och flexibilitet for olika
kundgrupper, veckodagar och sasonger.

= Kostnadseffektivitet och attraktivitet, aven for vanliga planbocker.
= For effektivt langvaga resande i Sverige i 30—40 ar.
= For civil och militar beredskap och mobilitet.

= Nattag till Kontinenten sker med dartill anpassade tag — med samre
driftsekonomi och komfort — ej optimala for Sverige.

= En samordnad langsiktig satsning ar nédvandig (minst 15 ar).

= Aven sodra och vastra Sverige bor inkluderas.

= De akuta problemen med nuvarande nattdg maste adresseras —
finansiering och dvergangslosning.

= Trafikverkets nya kontrakterade nattag moter inte behoven.

25
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